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INTENTIONNALLY LEFT BLANK

VOIr avec Hel-Lausanne pour condaltions location, detalls
assurances, ranchises et reductions



NOUS PREPARONS LES HELICOPTERES SUR LA BASE DU
PLANNING DE RESERVATION

I\/LENTIONNEZ LA QUANTITE DE FUEL SUR LA RESERVATION SVP |
nformer nous en cas d’annulatlon de reservatlon last minute le WE ou de retard !

Loak, ‘D




ROUTES HELICO — LSGL NUISANCES

| PRIVILIGIER SECTEUR NORD

APPLIQUER : TAUX DE MONTEE POSSIBLE MAX

= e = i

| VOLER HAUT : BRUIT ET SECURITE




ROUTES HELICO — APP 18 / DPT 36

ZONES SENSIBLES
AU BRUIT /N

CHESEAUX

MORRENS

Trajectoire départ et arrivée

*Verticale pylone électrique
eHangar agricole
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DIRECTIVES DE SECURITE - RAPPEL
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DIRECTIVE DE SECURITE N° 11

PROCEDURES NOUVEAUX HANGARS FEVRIER 2015

DIRECTIVE DE SECURITE N° 12

RAPPEL PROCEDURE ENTREE EN PISTE

S omaiérrent & 3 directive I* 13 pour ETRr tauts irion s i e gaspe s tafic
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DIRECTIVE DE SECURITE N* 20 - RAPPEL DIRECTIVE 12

RAPPEL PROCEDURE ENTREE EN PISTE
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AVION EN FINALE = DEFENSE D'ENTRER SUR LA PISTE | |
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2 - LSGL - RAPPEL
R

via H / FATO

Message Radio:

«HELI-XYZ
HELIPAD N °X
AIR TAXI POUR LA
FATO 18/36 »

Survol interdit:
*Batiments / REGA
*aéronefs
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DIRECTIVE DE SECURITE N® 12
RAPPEL PROCEDURE ENTREE EN PISTE
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ECOUTER FREQUENCE —> TRAFIC !




AVION EN FINALE ou ALIGNE PRET AU DEPART =
DEFENSE D'ENTRER SUR LA PISTE !

Si vous avez le moindre doute sur un trafic en finale,
posez-vous et attendez !

COMMUNIQUER FORT ET CLAIR VOS INTENTIONS
Régler le volume de la radio sur "fort" pour étre sar
de ne rien manquer (squel test)

Lorsque vous étes dans une zone a forte densité de
trafic ou en cas de doute, n'hésitez pas a demander
confirmation de position et intentions aux autres
pilotes . Mieux vaut demander deux fois qu'une !

Adoptez dans la mesure du possible des
trajectoires et hauteurs de vol différentes

de celles des avions (hauteur voltes, axes décalés,
circuits plus larges, etc...). Ceci

limitera les trajectoires conflictuelles.

DIRECTIVE DE SECURITE N® 20 - RAPPEL DIRECTIVE 12

RAPPEL PROCEDURE ENTREE EN PISTE
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AVION EN FINALE ou ALIGNE PRET AU DEPART =
DEFENSE D'ENTRER SUR LA PISTE |
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SECURITE AU SOL

ET EN VOL

(Powerflarm)

EE RS EEEEEEEE NN EEEEEEEEEE
DIRECTIVE DE SECURITE N* 18

En complément aux directives ci-dessous

CARECTIVE DE SECUNITE fi TRANCTINFES CONFLICTUELLTY A0S HELDS E% APFRC-CHE LSGL
DRRECTIVE DE SECUMITE A" 42 : WAFPEL PROCEDURE E47HEE BN METE
DARELCTIVE DE SECLMITE N 13 1 “WwOM BT §THE wW°

Mo wours Fappelons ke principes de sdcuriid selvanta:

L Power Florm nstellés dans jes hélicopleres ne garantisssnt pas la détection
absolie des tou les sdronefs | fobn d'en faut 1] 1} cxiste encore dis adomeh non
équipe de frarspondeun, ded tranapondeury fon endeschds ef la précision des
Powrer Flarm st relative en ddmart, ete |, Les Power Flarm sont des aldes § |8
survsillpnce utlles, mak [ pppartient ou pilote d bbierver en permanence 'espoce
merbén afin dé ddterter § bemies bes trajisielies eonfliciuelles.

Il et impertant d'8ire le plus wsble possible des pitres ussgers. Inclenches tous
len feus disponibled en permanence @ leun de position, anti-coblidon, phares
d'otErriiaages, (Ao vors inslallés des fess LED & cot effet]

Lowsguie wiis dgeroches dune aene b forpe diensdtd de tralls (sérodrome LEGL, poes
I} 'ou en ok die dowse, nheésites pas B demander confirmation des sulres pilotes
gu'lls vous slent blen en vue oo de preciser leur posftion sl wous B'ever pos de
contnel visusl, Misws vaut demandsr dewy fois gu'one |

Adopiss dund L meaurs du posible des rajociolres et hauteurd de vol diffdrentes
e culles des adons (lautegr woltes, saes décalés, dicolts plus lerges, ete..|. Cedl
{imiltera b trepectolres confickusdles.

Restor vigilants 11
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POWERFLARM
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The distance to Mode C/S targets is estimated
based on received signal strength and may be
inaccurate. Do not rely on a Mode-C/S target
being at the exact distance indicated. Always
maintain lookout.
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EC120 — VEMD CHECK AVANT START
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NORMAL PAS NORMAL / OVERLIMIT DETECTED
VOUS POUVEZ METTRE EN LORS DU VOL PRECEDENT
ROUTE LA TURBINE PAS DE START AVANT OK de HL (maintenance)



EC120 - VEMD CHECK APRES VOL

FLIGHT REPORT

FLIGHT REPORT
FLIGHT NUMBER 35071

DURATION 1h 04 an : FLIGHT NUMBER 187
USAGE (8 : A DURATION 2h OB an

CYCLE N1 0.93 i0a42 Wi CYcLE NG LLTH 6 I8. 15
CYCLE N2 0.43 2246 | I

TOTAL ‘ | : | TOTAL
v OVER LIMIT DETECTED

EXIT --3PRESS RESET

NORMAL PAS NORMAL / OVERLIMIT DETECTED
No action required Maintenance action required
Cloture vol et techlog -> info immédiate HL



SUPPORTS GPS / CAMERAS

La fixation de
matériel type GPS ou
camera GO PRO par
ventouse sur les
plexis n'est plus
acceptee.

Utilisez soit un
support personnel,
soit un support déja
installé dans
I"hélicoptere.




HELI-LAUSANNE - MINIMAS VFR

LES MINIMAS DE PORTEE VISUELLE SUIVANTS SONT
DEMANDES POUR LES VOLS PRIVES / CHARTER :

VISIBILITE MINIMALE ANNONCEE PAR PREVISIONS:

Espace G : 5 km - pas d’exception ! (application regle générale)
Espaces C/D/E : 5 km ou 8 km selon altitude de vol (10’000ft)
Planification vol VFR On TOP : interdit

DISTANCES AUX NUAGES SUR TOUTE LA ROUTE :

Espaces C/D/E/G
Verticale : 300 m (+ distance aux obstacles/sol) => plafond minimum 450 m
Horizontale : 1’500 m




DIVERS - RAPPEL FREQUENCES

FREQUENCES LSGL
AFIS -> 123.205
ATIS -> 118.830

SIONCTRETTMA :
LA CHAUX-DE-FOND CTR :
Payerne : francais admis

Fréguences Montagne / MOU
CH -> 130.355
FRetlIT -> 130.000

*TESTEZ LE SQUELCH POUR AJUSTER LE VOLUME SUR FORT !
*SILENCE SUR LA FREQUENCE : EST-CE NORMAL ??
*ANNONCEZ-VOUS A 'AVANCE ET ECOUTEZ LES AUTRES MESSAGES !



& last but not least ...

UN TRES GRAND MERCI A VOUS TOUS POUR VOTRE
SOUTIEN ET VOTRE FIDELITE TOUT AU LONG DE CETTE
ANNEE SI PARTICULIERE.

NOUS ESPERONS VOUS REVOIR TRES VITE ET EN PLEINE
FORME POUR 2021 !

Toute I'équipe d’Heli-Lausanne vous souhaitent d’ores et déja de passer de belles
fétes de fin d'année et vous transmets ses meilleurs voeux pour 2021



